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HINWEIS Der Kaufer ist verpflichtet, jeden Mieter oder stbgen Benutzer der
Hubarbeitsbiihne umfangreich zu instruieren und ia Bedienung
einzuweisen. Er hat jeweils mit dem Gerat die Baagligsanleitung zu
Ubergeben und auf den Inhalt hinzuweisen.

Im Innenverhdltnis stellt der Kaufer den Herstellon etwaigen
Ansprichen dritter Personen aus mangelhafter kigrufrei.
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Technische Kurzbeschreibung

Die Hubarbeitsbilhne BISON stematec TKA 35 bestebht ainer Teleskop-
Gelenkkonstruktion, die in Verbindung mit dem Kudebwenktisch auf dem
Grundrahmen aufgebaut ist.

Der Arbeitskorb (1) ist isoliert auf dem Korbtrageontiert.
Der Korbtrager (2) ist im Korbarm drehbar gelagé&das Drehen erfolgt mit einem
elektrischen Stellantrieb.

Die Nivellierung des Arbeitskorbes wird Uber umkende Flyerketten im Inneren des
Korbarmes3) mechanisch gesteuert.
Die Ketten werden Uber Geber-Nehmer-Zylinder zwgegteuert.

Eine 185 Grad Kinematik verbindet den Korbarm natndTeleskopsystem (4) mit vier
Ausschiben. Der Teleskopausschubzylinder und derdieketten sind geschitzt im
Ausleger untergebracht.

Der Teleskopausleger ist schwenkbar im Drehturmg@agert, der wiederum ist tUber
eine Kugeldrehverbindung auf dem Kurbelschwenkt{§hmontiert.

Drehturm und Kurbelschwenktisch stehen Uber eifegalverbindung formschlissig in
Verbindung.

Unterhalb des Kurbelschwenktisches befindet sich @eindrahmen (7), in dem die
horizontal-vertikalen Abstiutzsysteme (8) integririd.

s ﬂ / .:

Bild 1: Baugruppen TKA 35
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1.2  Technische Daten

1.2.1 Fahrzeug
zulassiges Gesamtgewicht
Durchfahrhéhe
Gesamtbreite
Gesamtlange

1.2.2 Hubarbeitsbuhne

max. Arbeitshohe

max. Plattformhéhe

max. seitl. Reichweite bei 350 kg Korblast
max. seitl. Reichweite bei 100 kg Korblast
Stutzweite, breite Abstitzung

Stutzweite, schmale Abstitzung
Stutzweite, einseitige Abstitzung
Schwenkwinkel, Drehturm

Hubwinkel, Korbarm

Drehwinkel, Korb

max. Personenzahl im Korb

max. Korbbelastung

max. Seitenkraft am Korb
Aluminium-Arbeitskorb

zul. Neigung des Arbeitskorbes

zul. Neigung des abgestitzten Fahrzeuges
zul. Windgeschwindigkeit

max. Arbeitsdruck

Hydraulikol
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18,00 t
3,86 m
2,57 m
8,05 m

35,00 m
33,00 m
250
29390

4,71 m
2,30m
3,50m
500 °
185°
2Xx45°
3
350 kg
400 N
820 x 2000 x 1135 mm
+/-5°
0°
12,5 m/s
210 bar
250 |
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Hubarm
max. Reichweite
Hubarm
min. Reichweite
Teleskop
Schwenken
max. Reichweite
Schwenken
min. Reichweite
Korbarm auf/ab

auf/ab

auf/ab

auf/ab

links/rechts

links/rechts

Drehen Korb links/rechts

Stutzen,

horizontal aus/ein

Stutzen,

vertikal aus/ein
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178/180

80/80

83/71

328/325

120/120

30/30

8/8

8/9

103/47

+/- 5s

+/- 5s

+/- 5s

+/- 5s

+/- 5s

+/- 3s

+/- 1s

+/- 2s

+/- 3s



-6 —-TKA 35

2

2.1

Bedienungsanweisung

Stral3enfahrten allgemein
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Vor jedem Einsatz sind die Betriebsbereitschaft idebarbeitsbilhne und die Funktion
der Rickleuchten zu Uberprufen. Die Arbeitsbihnessnsich in  Transportstellung
befinden, d.h. die Abstlitzung muss in Endstellungefahren sein.

Der Teleskopausleger muss im zusammengefahrenetandusuf der Geratestitze
abgelegt und der Korbarm am Rahmen verriegelt 8eKontrolllampen "Stutzen" und
"Korb" im Fahrerhaus missen bei Stralenfahrt enkrscsein. Das Aufleuchten dieser
Lampen signalisiert das Verlassen der Transpdustgl durch Abstitzung oder

Korbarm.

Folgende technische Parameter missen beachtetrwerde

- Durchfahrhéhe

- groRer Uberhang hinten

- kleiner Boschungswinkel hinten
- hoher Gesamtschwerpunkt

ca. 3840

1823

D
—

~>
¥
o

3900

ca. 2670

ca. 8000

Bild 3: Transportabmessungen TKA 35
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2.2 Arbeiten mit der Hubarbeitsbiihne
2.2.1 Allgemeines
Behordliche Prifungen:
Einmal jahrlich ist eine UVV-Uberprifung der Hubaitsbiihne durch einen
Sachkundigen fir Hebebihnen nach VBG 14 vorzunehienPrifung ist mit Angabe
der Befunde im Prifbuch fir Hebeblihnen Nr. ZH 1/48% Berufsgenossenschaft
einzutragen und vom Prifer und Betreiber zu unkteesicen.

HINWE|S :Der Betreiber des Fahrzeuges ist verantwortlichdié Veranlassung
aller Untersuchungen.

Verwendungsbereich:

Die fahrbare Hubarbeitsbihne dient Kontroll, Mag®a Reinigungs- und
Wartungsarbeiten.

Die Hubarbeitsbiihne darf nur zur Beférderung vors&gen und Werkzeug bzw. Werk-
sticken verwendet werden.

Die Hubarbeitsbiihne darf nicht in explosionsgefétedUmgebungingesetzt werden.

Im Buhnenbetrieb ist vom Betreiber der Hubarbeitsbthne durch
geeignete Malinahmen zu sichern, dass keine Fremdip@r (Staub,
Strahlsand, Holzspane o. &a.) in das Auslegerinneendringen kénnen.

Einweisung:

- Jede Person, die mit der Inbetriebnahme, BedgnWartung und Stérbeseitigung
beauftragt ist, muss die Bedienungsanleitung gelaead verstanden haben.

- Die Bedienungsperson muss mindestens 18 Jahrendltin die Bedienung der
Hubarbeitsbiihne eingewiesen und mit der Bedieneagftragt sein.

- Es sind hierzu die Ausfiihrungen der UVV VBG 14bmachten.

Voraussetzungen:

- Bewegungen der Abstltzung dirfen nicht durch Eingsse beeintrachtigt sein.

- Die max. Stutzkraft einer Stitze hinten betragfs kN (14,5 t). Daraus resultiert eine
Flachenbelastung des Untergrundes von ca. 275 N/cm?2

- Die max. Stiutzkraft einer Stltze vorn betragt K (9,5 t). Daraus resultiert eine
Flachenbelastung des Untergrundes von ca. 180 N/cm?2

- Bei unzureichender Bodenbeschaffenheit sind Wsgplatten unter den Stitzentellern
zu verwenden.

- Bei Schnee- und Eisglatte ist der Aufstellungstgrund in geeigneter Weise
abzustumpfen

- Die zul. Korblast von 350 kg darf nicht Uberstien werden.

- Seilzug oder unzulassig hohe Seitenkrafte am ifstmb sind verboten.

- Es durfen keine Schwingungen absichtlich in daslégersystem eingeleitet werden.
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2.2.2 Unzulassige Betriebsweisen

Verboten sind:

- Uberschreitung der zulassigen Korblast von 350 kg

- Beladen des Korbes aul3erhalb der in den Kennfeld@ld 2) angegebenen Lastkurven
- Uberschreitung der zulassigen Personenzahl @Ren) im Arbeitskorb

- Seilzug am Auslegersystem ("Verwendung als Kran")

- Uberschreitung der zulassigen Seitenkraft vonM@a0 kp) am Arbeitskorb

- Transport von grof3flachigen Gegenstanden aufAdmeitsbihne (Angriffsflachen fir
Windkréafte)

- Einleiten von Schwingungen in das Auslegersytt&Snhaukeln™)
- Verwendung der Notbedienung als Zweitsteuerungidwenalem Buhnenbetrieb

- Verwendung von Hilfsmitteln im Arbeitskorb, diarzVergroRerung der Arbeitshdhe
fuhren (z.B. Tritte, Leitern)

- Betreten und Verlassen des Arbeitskorbes aufled®alGrundstellung des
Auslegersystems

- unndtiger Aufenthalt im Bewegungsbereich der Hob#asbihne

- Aufenthalt unter dem Lastaufnahmemittel

- Aufenthalt von Personen auf der Plattform wahréesl Biuhnenbetriebes
- Aufenthalt von Personen im Fahrerhaus wahresddénenbetriebes

- Transport von Gegenstanden an der Aul3enseit@rbeitsbiihne
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2.2.3

2.2.4

Inbetriebnahme

Fahrzeughandbremse betétigen

- Motor lauft im Leerlauf mit Standgas

- Hydraulikpumpe durch Einlegen des Nebenabtriebeschalten (dabei Kupplung
treten!)

- Motordrehzahl auf 800 U/min einstellen

- Betriebsschalter im Fahrerhaus einschalten

- Fahrerhaus abschlief3en

Fahrzeugabstitzung

Die Hubarbeitsbiihne kann in drei Abstiitzungsvaeiatitetrieben werden. Jeder Variante
ist ein Kennfeld zugeordnet; siehe Bild 2 (3 BlaR)e entsprechenden Arbeitsbereiche
werden automatisch vom Gerét nach interner AbfaegeStellung aller Stitzenausleger
freigegeben. Folgende drei Varianten der Abstitzindg mdglich:

Breite Abstltzung
Alle Stitzenausleger sind ganz ausgefahren.

Schmale Abstitzung
Alle Stutzenausleger sind ganz eingefahren odendbef sich in einer Zwischenstellung.

Einseitige Abstitzung
Die zwei Stiutzenausleger einer Fahrzeugseite siadz gausgefahren, die der
gegenuberliegenden Seite eingefahren oder in gimeschenstellung.

- Die Abstitzung der Arbeitsbiihne wird vom Korb aestguert.

Hinweis:  Nach Betreten des Arbeitskorbes Klappleiter haapyen und Uberprifen,
ob der Klappriegel selbstandig vor den Korbausdaég

Hinweis:  Uberprifen, ob der Not-Aus-Taster (1) hochgezagen
Hinweis:  Die Joysticks (3) lassen sich erst nach Betétibees Totmannschalters

(Ziehen des Ringes der Joystickmanschette in Haigdlrichtung)
auslenken.
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Vorgehensweise:
- rastenden Leuchttaster (2) auf "Stitzen" stglka@ntrolllampe leuchtet).

- Das Ausfahren der Stutzenausleger erfolgt dwehl des Auslegermenis im
Unterwagenmenu auf dem Grafikdisplay(4). Mittels @asten F1, F2 bzw. der
Joysticks konnen die Ausleger in die entsprech&usition gefahren werden.

- Das Ausfahren der Stutzen erfolgt durch die Wiasl Stlitzenmens im
Unterwagenmenu auf dem Grafikdisplay und BetatigieigTaste F1
(Aufstellautomatik)

- Die Zusténde der Stitzen bzw. der Ausleger weethesprechend auf
dem Grafikdisplay angezeigt

- Die Abstitzzylinder kbnnen auch mit Hilfe der 3tigks (3) ausgefahren werden.

- Durch Auslenken des rechten Joysticks nach hiwenden zuerst die vorderen
Abstutzzylinder soweit ausgefahren, bis die Stileatden Boden beruhren.
Anschlie3end werden die hinteren Abstitzzylindech Auslenken des linken
Joysticks nach hinten nachgefahren.

- Durch abwechselndes paarweises Ausfahren deerardind hinteren Stitzen werden
nun die Stitzen bis zum Anschlag voll ausgefahren.

- Durch Fahren einzelner Stitzen wird die Blihnéhniabelle ausgerichtet. Dazu werden
die Joysticks diagonal entsprechend der Beschgftun Bedienstand (siehe Bild 4)
ausgelenkt; der volle schwarze Punkt kennzeichiegbéi die aktive Stutze. Die Libelle
befindet sich an der Geratestitze.

Bei grol3en Neigungen muss der NeigungsausgleicthdJnterlegplatten an den
Stutzen erfolgen; Kontrolle der Neigung an der lég

Die Blase der Libelle muss sich innerhalb des ersteRinges befinden.
Es ist zu kontrollieren, dass die Rader des Fahrzges nicht den Boden
bertihren, die Achsen an den Fangseilen hangen undleavier

Stitzen Bodenkontakt haben.

- Ist die Abstltzung korrekt erfolgt und haben &léitzen Bodendruck, so wird dies auf
dem Grafikdisplay(4) angezeigt.
Mit dem Umschalten des Wahlschalters (2) auf héf wird der Oberwagen
freigegeben.
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Zusatzfunktionen:

Automatische AufstellnivellierundKundenwunsch)

Um die "automatische Aufstellnivellierung” zu akéken, ist zunéchst der am Haupt-
klemmkasten (Fahrerseite) angebrachte Wahlschaltke Stellung "I" zu bringen. Ist
dies geschehen, kann die gesamte Abstiutzprozedudab Grafikdisplay gesteuert
werden.

Zum Ausfahren der Stitzen ist der betreffende T&stem Menu ,Stltzen” solange
gedriickt zu halten, bis das Kontrollkastchen aunf desplay zu blinken beginnt. Mit dem
Blinken des Késtchens wird dem Bediener angezB&fehl wurde von der Steuerung
erkannt, Prozedur lauft.

Steht die Arbeitsbiihne zu Beginn des Nivelliervoiggs um mehr als drei Grad geneigt
kann es vorkommen, dass der automatisierte Vorgaaly finf Sekunden abgebrochen
wird .In diesem Fall ist der Taster ,Stltzen-Austasige gedriickt zu halten, bis die
Buhne weniger als drei Grad schief steht. Ab dieBtament kann die Taste wieder
losgelassen werden, der Vorgang lauft automatisstew

Reicht der Stitzenhub aus um die Buhne in Waagetlen, wird dies dem Bediener im
Kontrollkastchen (vollstandig ausgefullt) angezeidgr Aufstellprozess ist damit
abgeschlossen, die Steuerung gibt den Oberwage(Umeschalten des
Betriebsartenwahlschalters von "Stiitzen" auf "Buimeht vergessei)!

Sind die Stitzzylinder maximal ausgefahren undkdagrollkastchen blinkt immer
noch, kann es sein, dass das Gelande zu unebamiglie Biihne in Waage zu bringen.
(Stutzen einfahren, bei den betreffenden Stiutzeterlétgbohlen einsetzen und erneut
versuchen.)

Das Einfahren der Stitzen erfolgt nach dem gleidtramzip wie das Ausfahren.
Taster F2 im Meni ,Stitzen" muss solange betateyen, bis das Kontrollkastchen
durch Blinken den Befehlsempfang quittiert und Alirbeitung des entsprechenden
Programmteils anzeigt.

Der selbsttatig ablaufende Aus- bzw. EinfahrproziessStiitzen kann unterbrochen
werden durch:

a.) den Not-Aus Taster,

b.) die kurze (< 1 Sekunde) Betatigung des Taskergeweiligen Gegenfunktion,
oder

c.) die Auslenkung der Joysticks.

Erkennt der Steuerrechner aus irgendeinem Gruid iKabelbruch) keine eindeutigen
Signale des Neigungssensors, kommt es zur Fehldumgelund zur selbsttatigen
Umschaltung auf Handbetrieb.
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2.2.5 Buhnenbetrieb

- Fur den Buhnenbetrieb ist der rastende Leucktt&2) auf "Blihne" einzustellen
(Kontrolllampe erlischt).

- Uber die Joysticks (3) ist zuerst der HubarmaersGerateablage herauszufahren,
bevor die Schwenkbewegung des Auslegers erfolgen.ka

- Um den Bewegungsablauf des Auslegers bessergenfau konnen, sollten nicht mehr
als zwei Bewegungen gleichzeitig gefahren werden.

- Alle Bewegungen sind langsam und ruckfrei mittgstick einzuleiten.

- In der Nahe von Objekten oder Hindernissen ist@eschwindigkeit des
Auslegersystems zu reduzieren. Bei abrupter Geschgkeitsreduzierung, z.B. durch
Loslassen eines Joysticks, erfolgt ein NachlaufAlesdegers. Dies ist bei Annéherung
an ein Objekt zu bertcksichtigen.

- Die Belastung der Biihne sowie des Teleskopaubsshwird durch ein
Balkendiagramm auf dem Grafikdisplay(4) dargestellt

Zusatzfunktionen:

Reichweitenbegrenzung

Die Hubarbeitsbihne  verfugt  Uber eine  automatischéstabhangige
Reichweitenbegrenzung. Vor dem Erreichen kritiscBetastungswerte des gesamten
Auslegersystems werden alle lastvergroRernden Bawgsm blockiert (Teleskop aus,
Hubarm senken, Korbarm auf/ab). Dieser Zustand aird Grafikdisplay(4) angezeigt.
Durch Verlassen dieses Bereiches (z. B. Teleskap, @st der uneingeschrankte
Buhnenbetrieb wieder mdglich.

Diese Reichweitenbegrenzung verhindert in jedenebigien Arbeitspunkt der Biihne
mit Sicherheit ein Umkippen des Fahrzeuges.

Teleskop-Not-Ein-Taster

Die Hubarbeitsbiihne besitzt eine Stitzendruckabfrdig tber Federdruck einen
minimalen Stitzendruck kontrolliert.

Bei Unterschreiten dieses min. Stitzendruckes,duB:h unkorrekte Abstitzung (Rader
haben Bodenkontakt), wird die Steuerung unterbnoche

Als Folge blinkt der Taster (8) und verweist aud deleskop-Not-Ein-Funktion. Durch
Dricken des Tasters fahrt das Teleskop mit maen@éschwindigkeit ein.

HINWEIS: Die Arbeitsbiihne sollte im Anschluss in die Gruedsng
gefahren, danach die Abstlitzung kontrolliert und
erforderlichenfalls korrigiert werden.

Bei haufigem Ansprechen dieser Sicherheitseinriptmuss die elektronische

Reichweitenbegrenzung tberprift werden.

HINWEIS: Der Taster (8) blinkt auch bei unabgestitztem &y und
erlischt nur, wenn die Stiitzen Bodendruck haben.

Korb-Nachnivellierung

Die Hubarbeitsbilhne ist mit einer hydraulisch-medtehen Korbnivellierung
ausgerustet.

Die Korbneigung kann innerhalb von 5° Neigung vommrtK aus nachnivelliert werden.
Hierzu kdnnen die Taster (6) entsprechend derrRigtiingen betatigt werden.
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Korbdreheinrichtung
Der Arbeitskorb ist serienmaf3ig um 2 x 45° elektrigirehbar. Die Taster (5) werden
sinngemal betatigt, um diese Bewegung einzuleiten.

Vor Erreichen der Grundstellung ist der Arbeitskorb zurtickzudrehen,
um ein Anstol3en an die Heckplatte des Fahrzeuges zarmeiden.

Verlangsamung

Mit der Verlangsamungs-Funktion kénnen alle Bewegumder Hubarbeitsbliihne mit
verringerter Geschwindigkeit ausgefuhrt werden. Dast ein langsames, vorsichtiges
und gefuhlvolles Heranfahren an Objekte mdglich.

Die Funktion wird durch Betétigen des rastendenchéasters ,Verlangsamung® (17)
des Bedienstandes Arbeitskorb (siehe Bild 4) adtiiKontrolllampe leuchtet). Danach
werden mittels der Joysticks (3) die entsprechenBewegungen mit verringerter
Geschwindigkeit ausgefuhrt.

Durch erneutes Betétigen des rastenden Leuchgagferlangsamung® (17) kann die
Funktion wieder abgeschalten werden (Kontrolllaregischt).

Korb-Aufsetzsicherung

Bei Aufsetzen des Arbeitskorbes auf ein Hindernisrden alle abwaéartsfahrenden
Bewegungen unterbrochen.

Es kdénnen dann nur aufwéartsfahrende Bewegungeretilst werden, um die Blhne
wieder freizufahren.

Nach Ansprechen der Korbaufsetzsicherung Korb mit Aifwarts-
bewegungen freifahren !

Automatische Hubarmablage

Um die Hubarmablage der Gerétestitze ist seitlrah hbhenméaRig begrenzt ein kleiner
Bereich definiert. Erreicht der Hubarm diesen Bdreiso erfolgt die automatische
Hubarmablage, wobei alle Joystickbewegungen (atiBabarm heben") wirkungslos
sind. Nur mit "Hubarm heben" kann dieser Bereicader verlassen werden.

Die Funktion der Automatischen Hubarmablage karshaufgehoben werden. Dazu ist
auBen am Elektrokasten an der linken Fahrzeugsiiteentsprechende Schalter in
Stellung ,,0“ (Aus) zu bringen.

Bei Nutzung der Automatischen Hubarmablage ist sts darauf zu ach-
ten, dass sich der Korbarm wahrend der Ablagephasien abge-
schwenkten Zustand befindet. Erst wenn der Hubarm bgelegt wurde,
darf der Korbarm in die Grundstellung gefahren werden.

HINWEIS: Die optimale Funktion der automatischen Hubarngbiat nur bei
waagerechteAufstellung der Biihne gewahrleistet.
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Anzeige von Betriebszustanden

An der linken Fahrzeugseite befindet sich der FEodsten mit der
Speicherprogrammierbaren Steuerung (SPS).

Anhand der Leuchtdioden und deren Beschriftung kden aktuelle Betriebszustand
abgelesen werden. Das vereinfacht Funktionsprifunge Fehlerdiagnose.

Arbeiten mit der Hubarbeitsbiihne ohne Abstitzunyefsetzfahrt)

Arbeiten unter 8 m kdnnen mit der HubarbeitsbihmeecAbstitzung ausgefihrt werden,
wenn der Hubarm auf der Geratestitze abgelegt endréleskopzylinder eingefahren

sind.

Bei Standortwechsel innerhalb des Arbeitsbereitia¢®ine abgestimmte Verstandigung
Uber den Fahrerruf (siehe Bild 4, Pos. 7) zu edolder Nebenabtrieb ist auszuschalten.
Die Fahrweise ist so einzurichten, dass keine Gétfity der Personen im Arbeitskorb
entsteht. Die maximal zulassige Fahrgeschwindiddeitagt 1,5 m/s (5 km/h).

Die Taster "Motor Start" (9) sowie "Motor Stop" (18ind bei Versetzfahrt aus

Sicherheitsgriinden (getriebene Achse hat Bodenkprihne Funktion!

Die maximal zulassige Fahrgeschwindigkeit betragt,® m/s (5 km/h).

Die Sicherheitsvorkehrungen entsprechend Pkt. 2.8ind einzuhalten.

Elektro-Notpumpe - 24V DC

Bei Ausfall des Fahrzeugmotors oder der FahrzeuglWidpumpe kénnen alle
Buhnenfunktionen mit einer Elektro-Notpumpe gefahweerden. Diese Notpumpe wird
durch die Starterbatterie des Fahrzeuges gespelsstidurch einen Thermoschalter vor
Uberlastung geschitzt. Der von dieser Pumpe besgélite Olstrom ist lastabhéngig
geringer als der der Fahrzeugpumpe, wodurch dieeBangen verlangsamt sind.

Ist der Fahrzeugmotor noch in Betrieb, wird die Hydik von der Hauptpumpe gespeist.
Die elektrische Notpumpe tritt erst in Aktion, weder Fahrzeugmotor ausgefallen bzw.
abgestellt ist.

Die Elektro-Notpumpe wird von der Fahrzeugbatterieversorgt; der La-
dezustand ist vor jeder Benutzung der Hubarbeitsbihe zu tberprifen !

Der Elektromotor der Notpumpe ist durch einen Thernpschalter gegen
Uberhitzung gesichert; bei Abschalten der Elektro-Mtpumpe durch
Uberlastung muss bis zum Abkuhlen des Motors gewaat werden !

Vor Inbetriebnahme der Elektro-Notpumpe Betriebsankitung lesen!
Es sind alle Forderungen des Abschnitts 2.3 ,Notbeéeinung” einzuhal-
ten!
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2.3

Notbedienung

In Notsituationen kann durch eine zweite Bedienpeidie Hubarbeitsbiihne vom Boden
aus gesteuert und somit der Ausleger von untemansportstellung gebracht werden.
Bei Ausfall des Gerates sind zunéachst folgende tunk tberprifen:

1. Ist der Not-Aus-Schalter angezogen ?

2. Sind die Klappen der Notbedienung geschlossen ?

3. Ist der Nebenabtrieb fur die Hydraulikpumpe elegt ?

4. Ist der Druckschalter (Bild 4, Pos. 2) auf "Béhgestellt ?

5. Ist der erforderliche Bodendruck vorhanden h@i"Teleskop-Not-Ein-Taster" unter
Punkt 2.2.5 BUhnenbetrieb)

Gegebenenfalls ist der Motor zu stoppen und ernewgtarten, damit die SPS-Steuerung
sich neu justieren kann.
Sind diese Uberprifungen erfolglos geblieben, stnkain Notablass der Arbeitsbiihne
vorgenommen werden.

Die Notbedienung hat mit gro3er Umsicht und Sorgfthin Abstimmung
mit den Personen im Korb zu erfolgen !
Alle Bewegungen mussen langsam, mit grofRer Vorsicind unter stan-
diger Beobachtung gesteuert werden !

Dabei sind folgende Besonderheiten unbedingt zehiea und die daraus abgeleiteten
Bedienungsvorschriften einzuhalten.

Bei Notbedienung sind elektronische Sicherheitsabisaltungen aul3er
Funktion!

Das bedeutet im Einzelnen:

- Die Einschrankung des Arbeitsbereiches Uber degetahrenen Stitzenauslegern bei
einseitiger Abstltzung isticht wirksam.
Deshalb darf die Buhnaur auf der breit abgestitzten Seitgefahren werden.

- Die Abschaltung der Senkbewegungen beim Aufsetdem Arbeitskorbes auf ein
Hindernis (Korb-Aufsetzsicherung) isicht aktiv. Deshalb ist darauf zu achten, dass
sich keine Hindernisse in der Bewegungsbahn debdsdoefinden.

- Beim Notablass mit Handpumpe ist die BegrenzuagKbrbneigungiicht wirksam.
Die Neigung des Arbeitskorbes ist deshalb standigenbachten und gegebenenfalls zu
korrigieren.

- Die Stutzenausleger sind nur mit eingefahrenétz8h zu bewegen (siehe Bild 7).

- Bei Notbedienung mit Handpumpe ist die Abschatuther Stltzenfunktion bei
Verlassen der Grundstellung des Auslegersysteitist wirksam. Das Einfahren der
Stutzen istnur zuldssig wenn sich dasTeleskop in der Ablageder Geratestitze
befindet.

Das Einfahren der Abstltzungen bei nicht abgelegtem
Auslegersystem in die Transportstellung ist verban!
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23.1

2.3.2

Not-Ablass mit Fahrzeugpumpe

Die Notbedienung dient ausschlieR3lich dazu, bei Atal der Hauptsteue-
rung, die Arbeitsbihne in die Transportstellung (Hubarm und Korb-
arm in Ablage) fahren zu kénnen.

Die Einschréankung des Arbeitsbereiches Uber den egefahrenen
Stutzenauslegern bei einseitiger Abstitzung ist it wirksam. Deshalb
darf die Buhne nur auf der breit abgestitzten Seitgefahren werden.

Nach dem Offnen des vorderen Steuerstandes deedletiung rechts am Fahrzeug ist
der Hauptsteuerventilblock zugéngig.

Die Korbsteuerung wird beim Offnen der Klappe alopetiet. Durch Betéatigen der
Handhebel des Ventilblocks entsprechend der Bdtamgi konnen die
Auslegerbewegungen gesteuert werden.

Zum Einfahren des Teleskops kann auch der TasfEeleSskop Not-Ein" Gber dem
Ventilblock genutzt werden.

Not-Ablass mit Elektro-Notpumpe - 24V DC

Die Elektro-Notpumpe dient ausschliel3lich dazu, beAusfall der Fahr-
zeugpumpe, die Arbeitsbihne in die Transportstellug (Hubarm und
Korbarm in Ablage, Stlitzen und Ausleger eingezogerfahren zu kon-
nen.

Die Einschréankung des Arbeitsbereiches Uber den egefahrenen
Stutzenauslegern bei einseitiger Abstitzung ist nint wirksam. Deshalb
darf die Buhne nur auf der breit abgestitzten Seitgefahren werden.

vom Arbeitskorb aus:

Mit dem Taster "Notpumpe" (Bild 4, Pos. 16) wire dtlektro-Notpumpe inganggesetzt.
Uber die Joysticks konnen alle Auslegerbewegungestegert werden. Dabei ist
unbedingt zu beachten, dass Bewegungen zur Vemgniggeder Ausladung die
Standsicherheit der Bihne gefahrden konnen! Deslgtlbzuerst das Teleskop

einzufahren, bevor andere Funktionen angesteuert werden.

Zur Schonung von E-Motor und Fahrzeugbatterie smul unbedingt notwendige
Hubbewegungen zu fahren. Bei Uberlastung des E-Mddtohaltet sich dieser ab und
kann erst nach Abkihlung wieder genutzt werden.

vom Boden aus:

Nach dem Offnen des vorderen Steuerstandes deedllethung rechts am Fahrzeug ist
der Hauptsteuerventilblock zugangig. Die Korbstangrwird beim Offnen der Klappe
abgeschaltet.

Durch Betatigen des Tasters ,Notpumpe* (oberer iBbrees Steuerstandes) wird die
Elektro-Notpumpe inganggesetzt.

Mittels Handhebel am Ventilblock kénnen jetzt akeislegerbewegungen gesteuert
werden.
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2.3.3

Dabei ist unbedingt zu beachten, dass Bewegungevergro3erung der Ausladung die
Standsicherheit der Buhne gefahrden koénnen! Deslistlbzuerst das Teleskop
einzufahren, bevor andere Funktionen angesteuert werden.

Beim Loslassen des Tasters ,Notpumpe® wird die &teNotpumpe wieder
abgeschaltet.

Zur Schonung von E-Motor und Fahrzeugbatterie smul unbedingt notwendige
Hubbewegungen zu fahren. Bei Uberlastung des E-4daiohaltet sich dieser ab und
kann erst nach Abkihlung wieder genutzt werden.

Not-Ablass mit Handpumpe

Hierzu missen die Steuerstande der Notbedienuhtsram Fahrzeug getffnet werden.
Im mittleren Steuerstand befinden sich die zweidpampen fir den Not-Ablass und die
zu den Handpumpen gehérenden Pumpenhandrohre. che Drack kann die linke
Handpumpe fir kleineren Druck, rechts fir groRddemnck oder mit zwei Personen beide
Handpumpen gleichzeitig betétigt werden.

Im linken Steuerstand befindet sich ein Kugelhater in Stellung ,Notbedienung
Handpumpe* stehen muss. Die sich im mittleren Sgtaled befindenden Kugelhdhne
sind in die Stellung ,,Notbedienung Handpumpe* uKerb* zu schwenken.

Nach Aufstecken des Handrohrs auf die Handpumpe. bfamdpumpen kann durch
Pumpen der Not-Ablass vorgenommen werden.

Dabei werden durch Betatigen der Handhebel desilWeks im rechten Steuerstand
entsprechend der Beschriftung die gewlinschten Bevgem gesteuert.

Bei Notbedienung_immer zuersidie Teleskop-Ein-Bewegung ansteuern
und solange pumpen, bis die Teleskope ins Hauptrokingefahren sind.
Hierdurch werden beim Absenken des Hubarmes Uberrehweiten, die
die Standsicherheit gefahrden, vermieden.

Keinesfalls darf die Notbedienung zum Uberfahren deelektronischen

Reichweitenbegrenzung bzw. des elektrischen Drehastdags benutzt

werden!

In diesem Zusammenhang wird ausdricklich auf die anBedienpult

(Arbeitskorb) und an der Notbedienung (Basis) angetachten Hinweis-
schilder (Bild 5),verwsen.

Die Einschréankung des Arbeitsbereiches Uber den egefahrenen
Stutzenauslegern bei einseitiger Abstiitzung ist nit wirksam. Deshalb
darf die Buhne nur auf der breit abgestiitzten Seitgefahren werden.

Wichtig ! Nach abgeschlossener Notbedienung der Bide missen die
Kugelhahne im mittleren und linken Steuerstand wieér auf ,Betrieb”
geschwenkt werden!
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2.3.4 Notbedienung der Stitzen

Voraussetzung ist, dass das Auslegersystem in Trgpwststellung abge-
legt wurde.

Das Einfahren der Abstitzungen bei nicht abgelegterAuslegersystem
in die Transportstellung ist verboten !

Befindet sich die Arbeitsbihne in Grundstellung, kemn das Einfahren der Stitzen
vorgenommen werden.

Mit Fahrzeugpumpe:

Der Steuerstand der Notbedienung des Auslegersystérardere Klappe) muss
geschlossen sein.

Nach dem Offnen des hinteren Steuerstandes der eblietung ist der
Stutzensteuerblock zugangig.

Zuerst werden die Stitzen eingefahren. Dies gedschieirch abwechselndes und
paarweises Betatigen der Handhebel (hinten, vory 8tutzensteuerventilblocks in
Stellung EIN so lange, bis alle Stiitzen eingefalsiad.

Anschliel3end werden die Stutzenausleger vollstéindige Grundstellung gefahren.

Zuerst die Stitzen einfahren,_danaclhdie Stiitzenausleger ! (Bild 7)

Mit Elektro-Notpumpe - 24V DC

Die hintere Klappe der Notbedienung rechts am Falgzmuss geo6ffnet werden.
(vordere Klappe der Notbedienung bleibt geschlgssen

Durch Dricken des Tasters ,Notpumpe® Uber dem Stigeuerventilblock wird die
Elektro-Notpumpe inganggesetzt.

Durch Betatigen der Handhebel entsprechend derhBéisng kann das Abstitzsystem
gesteuert und eingefahren werden.

Zuerst die Stitzen einfahren,_danachlie Stitzenausleger! (Bild 7)

Wird der Taster ,Notpumpe*” losgelassen, schaltdt die Elektro-Notpumpe wieder ab.
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Mit Handpumpe:

Die hintere und mittlere Klappe der Notbedienunghte am Fahrzeug muss geoffnet
werden.

Die sich im mittleren Steuerstand befindenden Khugiehe schwenkt man in die Stellung
»Abstltzung” und ,Notbedienung Handpumpe®. Der Klngdn im linken Steuerstand

wird auf ,Notbedienung Handpumpe* gedreht.

Zum Einfahren der Stitzen muissen wéahrend des Pugmwes abwechselnd und
paarweise (hinten, vorn) die entsprechenden Hamdllags Stltzensteuerventilblocks
(linker Steuerstand) in Stellung EIN gedrickt werde

Nachdem sich die Stutzen in der Grundstellung definist der gleiche Vorgang mit den
Stutzenauslegern durchzufuhren. Bei Ausfall dedBpannung muss dazu am Sitzventil
eine Fremdspannung von 24V DC angelegt werden.

Zuerst die Stitzen einfahren,_danaclhdie Stiitzenausleger ! (Bild 7)

AbschlieRend werden die Kugelhahne wieder in tiédg "Betrieb" geschwenkt.
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2.4

Arbeiten unter Spannung

Der Arbeitskorb besitzt eine lIsolierung, wodurchs darbeiten unter Spannung bis
1000 V moglich ist.

Die Stahlbaugruppen des Auslegers dirfen dabei nithberthrt werden.
Voraussetzung sind saubere, trockene Isolierbuchsesowie

trockene Witterung.
Die Benutzung der Steckdosen im Arbeitskorb hebt @i Isolierung auf.

Nach VDE 0105 dirfen folgende Abstéande nicht ucteiten werden:

Nennspannung bis 1000 V - Abstand min. 1 m
(ohne einwandfreie Isolierung)
Nennspannung Uber 1 bis 110 kv - Abstand min. 3 m
Nennspannung Uber 110 bis 220 kV - Abstand mm. 4
Nennspannung Uber 220 kV - Abstand min. 5 m

Bei unbekannter Nennspannung Abstand mindestens 5!'m

Reinigung, Wartung, Schmierung
Reinigung

Um die Hebebilhne in einem sauberen und ansehnliliéeren Zustand zu erhalten, ist
ein intervallméassiges (aller 2 - 3 Wochen) Wasdbem. Reinigen erforderlich.

Kleinere Lackbeschadigungen sind sofort auszubessen ein Unterrosten des Lackes
zu verhindern. GréfRere Blech und Lackbeschadigungew in der zustandigen
Fachwerkstatt beheben zu lassen.

Bei Verwendung von Hochdruckreinigungsgeraten dearf Hochdruckstrahl nicht auf
elektrische/elektronische Einrichtungen gehaltenrdee, da evtl. Abdichtungen
beschadigt werden und Wasser eindringen kann.
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3.2

Wartung
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Zur Erhaltung der Garantieanspriiche muss einemegg@ge Wartung der

Hubarbeitsbihne durchgefuhrt werden.

Wartungspunkte

wochentlich

monatlich jahnlich

Befestigung Grundrahmen/Chassis

Schweil3nahte

Abstitzung

Hinweisschild
Kontrollleuchten/Hupe
Start-Stop-Vorrichtung
Not-Aus-Schalter
Endschalter/Naherungsschalter
Olleckage

Hydraulikdlmenge

Isolierung (Arbeitskorb-Ausleger)
Rucklauffilter/Druckfilter
Druckschlauche/Verschraubungen
Zylinder/Ventile
Geschwindigkeiten
Druckeinstellung

Lager, Bolzen, Buchsen
Drehturmbefestigung
Befestigung Schwenkgetriebe
Zahnspiel, Ritzel, Drehkranz
Befestigung Arbeitskorb

Ausschubsystem des Teleskops

Achsfangseile und deren Befestigung

X X

X
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3.2.1

3.2.2
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Elektrik

Die Wartung der elektrischen Anlage dient der Htrmg einwandfreier
Kontaktiibergange und der Kontrolle der Kabelanlaggtretende Stérungen sind mit
Sichtkontrolle zu lokalisieren. Die Beseitigung d&térung ist mit Hilfe des
Kundendienstes vorzunehmen.

Hinweise Uber die SPS sind den Anlagen zu entnehmen

Fehlerursachen sind:

- defekte Sicherung, Schutzschalter

- mangelnde Kontaktiibergange

- gequetschte oder abgerissene Kabel
- korrodierte Taster

- Kondenswasser in Einbaugehausen

Nach erfolgter Fehlerbeseitigung sind die Schalédsvieder in Ausgangszustand zu
versetzen.

Beachte Punkt 4. dieser Betriebsanleitung !

Hydraulik

Die Rohr- und Schlauchverbindungen sowie die Kadbemgendichtungen sind

zweckmalRigerweise nach jedem Einsatz visuell zur&bieren. Undichte Stellen sind

nachzuziehen. Rohre und Schlauche sind ggf. aushsek.

Nach UVV sind Hochdruckschlauche nach spatestenklen wegen Alterung zu

erneuern.

Die Erstbefillung der Hydraulikanlage ist nach &0 Betriebsstunden mit der
empfohlenen Olsorte zu wechseln.

Die erforderlichen Hydraulikdricke sind dem zum &egehorigen Schaltplan zu
entnehmen. Die Rohrleitungen an den Zylindern sagglmanig visuell auf Verformung

durch aul3ere Einflisse zu Uberprifen. Verzogeneal&tngen missen einschliel3lich
der Verschraubungen erneuert werden. )

Wenn das Olvolumen im Tank reduziert ist, muss@letand zwischen den Messstellen
aufgefullt werden.

Beachte Punkt 4. dieser Betriebsanleitung !
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3.3  Schmierung
3.3.1 Schmierstoffe

Es sind nur Markendle und —fette zu verwendenadah untereinander gemischt werden
konnen.

Schmierstoff- Hydraulikol Schmierfett Kettenfliel3- weil3es All-
Lieferant fett roundfett
Aral Vitam DE 22 Aral-Grease HL 2
AVIA Fluid HLPD 22
BP Energol HLP-D 22 Energrease LS 2
Castrol HLPD 22
DEA Aclis HLPD 22
ESSO HLPD-OEL 22 BEACON 2
Fuchs Renolin MR 5 VG 22
MOBIL HLPD 22 Mobilux 2
Shell Hydrol DO 22 Alavania
Kluber Grafloscon
CA 901 Ultra
OKS OKS 470

3.3.2 Schmierplan (Bild 10)

Lfd.Nr. Schmierstelle Schmiermittel Schmierintenall
Kurbelschwenktisch:

1 Drehkranz-Lager Schmierfett monatlich

2 Drehkranz-Verzahnung Schmierfett monatlich
Drehturm:

3 Drehkranz-Lager Schmierfett monatlich

4 Drehkranz-Verzahnung Schmierfett monatlich

5 Abstlutzzylinderfihrung Schmierfett monatlich

6 Abstutzteller Schmierfett monatlich

7 Bolzen Kettenwippe Schmierfett monatlich

8 Bolzen, Nivellierzylinder/  Schmierfett monakic
Umlenker

9 Korbarmarretierung Schmierfett monatlich

10 Ketten im Korbarm Kettenfliel3fett halbjahnlic

11 Ketten im Teleskop- Kettenflie3fett halbjadtl
ausleger

12 Teleskopgleitflachen weil3es Allround- monathosor dem

fett Fetten reinigen!

13 Stutzenausleger- weil3es Allround- monatlicbr-dem
gleitflachen fett Fetten reinigen!

14 Oltank Hydraulikol bei Bedarf Uber

) Einfullfilter
15 Drehgetriebe Olqualitat nach 6 Jahren

EP SAE 80 W/90



I,

4 Stérungen und MalRnahmen zu deren Beseitigung

- Die in diesem Abschnitt aufgefiihrten Mal3Bhahmdlesdelfen, kleinere Stérungen zu
beheben.

- Bei schwerwiegenden Mangeln ist sofort die Hubdslhiihne aul3er Betrieb zu nehmen
und der Kundendienst zu informieren.

- Alle Reparaturen sind mit dem Kundendienst von BEON stematec abzustimmen
(Tel.: 03585/4796-25).

- Die Arbeiten an der Hydraulik dirfen nur durchfida qualifiziertes Personal
(Hydraulikschlosser) ausgefuhrt und sollten auf &afuren geringeren Umfangs (z.B.
Beseitigung von Leckagen) beschrankt werden.

- Arbeiten an der Elektrik diarfen nur durch dafiiralifiziertes Personal (Elektriker)
ausgefuhrt und sollten auf Reparaturen geringeranfablgs (z.B. Befestigen
gelockerter Kabelanschlisse, Wechseln von Sichenrigeschrankt werden.

- Arbeiten an der Elektronik dirfen nur durch demnkendienst von BISON stematec
ausgefuhrt werden.
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Stérung Ursache Beseitigung d. Stérung Audfrender
kein Oldruck - Nebenabtrieb nicht eingeschaltet Nebenabtrieb einschalten Bediener
- Pumpendruckschaltventil schaltet Uberprufere®bich Bediener
nicht mechanisch betatigen lasst und
Kundendienst informieren
- zu niedriger Olstand Ol auffillen Hydrasichlosser
- Pumpe defekt Uberpriifung mittels Handpumpe did&eer
pumpe
Hydraulikpumpe wechseln Kundendienst
- Druckbegrenzungsventil defekt Ventil wechseln Hydraulikschlosser
Abstltzung fahrt nicht - Wahlschalter (Bild 4, P2ysteht Schalter auf "Stitzen" stellen Bediene
auf "Buhne"
- Ausleger nicht in Gerétestlutze abge- Auslegenamndsgemal ablegen Bediener
legt oder Korbarm nicht arretiert bzw. Korbarmetieren
- Pumpendruckschaltventil schaltet nicht  Uberpriifdnes sich mechanisch Bediener
betatigen lasst und
Kundendienst informieren
Stutzenausleger fahren - Sttzen nicht voll einyefa Stutzen in Endstellung einfahren Bediener
nicht
Abstltzzylinder halt - Zylinderdichtung defekt Zylinder bzw. Ruckschlagventil- Kundendienst
nicht - Ruckschlagventilkombination kombinatiwachseln

verschmutzt
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Stbrung Ursache Beseitigung d. Stérung Ausfuhrender
gesamter Oberbau der - Notschalter im Arbeitskorb otalsschalter herausziehen Bediener
Hubbihne fahrt nicht oder an der Notbedienungigzd

- Wahlschalter (Bild 4, Pos. 2) steht Schalter,&ifhne” stellen Bediener
auf ,Stutzen*

- Kugelhéhne im Steuerblock der Notbedienung Kh@ehe auf ,Betrieb” stellen Bediener
stehen auf ,Notbedienung Handpumpe*

- Deckel der Notbedienung nicht geschlossen DestdleRen Bediener
(vorderer bzw. hinterer Steuerstand der
Notbedienung)

- Fahrzeug nicht korrekt abgestitzt Bihne nactcibs2.2.4 abstitzen Bediener

- Stitzenentlastung! Taster ,Teleskop Not-Ein“ thdésem Taster Teleskop einfahren Bediener
blinkt (Bild 4, Pos. 8)

Pumpendruckschalterventil schaltet nicht Uberpridd es sich mechanisch  Bediener
Betatigen lasst und Kundendienst
Informieren

Kettenbruchschalter im Korbarm ausgelost BuhnelNuatbedienung in Trans-  Bediener

portstellung fahren (Abschnitt 2.3)
und Kundendienst informieren

- Korbneigung >10° Korb mit Aufwartewegungen Bediener
freifahren
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Stérung Ursache

Funktionen Teleskop ,ein“ - Korb sitzt auf emédindernis
Hubarm ,ab“ und (Aufsetzsicherung hat angesipen)
Korbarm ,ab“ fahren nicht

Funktion Teleskop ,aus”, - elektronische Reieltenbegrenzung

Hubarm ,ab“ und Korbarm  (LMB) hat angesprathe

»-auf/ab* fahren nicht rote Kontrolllampe lduet (Bild 4, Pos. 13)

Ausfall der Steuerung - Steuercomputer hat w&gnsorfehlern
abgeschaltet

gesamter Oberbau der - Seilbruchschalter iraskelp ausgeldst

Hubbiihne und Abstitzung

fahrt nicht
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Beseitigung d. Stérung Ausfuhrender
Korb mit Aufwartseewegungen Bediener
Teleskop einfahren Bediener

Buhne mit Notbedienung in Tran®Bediener
portstellung fahren (AbscihR&)
und_Kundendienst informieren

Buhne mit Notbedienung in Tran®ediener
portstellung fahren (Abschnitt 2.3)
und_Kundendienst informieren
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5 Gesetzliche Bestimmungen

5.1 Vorgeschriebene Prifungen
(gemal § 38 - § 42 VBG 14)

UV V (UnfallverhGitungsvorschrift) - Untersuchungen

Mindestens einmal jahrlich ist folgende UVV-Untezrbung durchzuftihren:

Untersuchung durch einen Sachkundigen fir Hebebiihaeh VBG 14 (8 39). Die erfolgte
Prifung ist mit Angabe der Befunde im PrifbuchHiébebihnen Nr. ZH 1/491 der
Berufsgenossenschaft einzutragen und vom PrifeBetr@iber zu unterschreiben (8 42 VBG
14).

HINWEIS:

Der Halter der Hebeblihne ist verantwortlich firderanlassung aller Untersuchungen. Die
Hebebuhne ist fir die Prifung so vorzubereiten,die€e ordnungsgemal’ durchgefiihrt
werden kann.

5.2  Vorschriften fur den Betrieb
(gemal § 43 - § 52 VBG 14)

Gestellte Anforderungen an die Bedienperson:

Mit der selbstéandigen Bedienung (Bedienung ohnesighf) von Hebebihnen dirfen nur
Personen beschaftigt werden, die das 18. Lebengpbndet haben, in der Bedienung der
Hebebihne unterwiesen sind und ihre Befahigunghigegentiber dem Unternehmer
nachgewiesen haben. Sie missen vom Unternehmetiakisch mit dem Bedienen der
Hebebihne beauftragt sein. Der Auftrag zum BedienenHubarbeitsbihnen mufd schriftlich
erteilt werden (8 43 VBG 14).

Aufsichtsfihrender:
Der Unternehmer hat einen Aufsichtsfihrenden zstifmenen, wenn mehrere Personen an der
Hubarbeitsbiihne zusammen arbeiten (§ 44 VBG 14).

Handhabung und Verhalten wahrend des Betriebes:

Hebeblhnen dirfen nicht Gber die zulassige Belgdteansprucht werden[§ 47(1)VBG14].
Das Besteigen oder Verlassen der Hebebihne datibeurdie daftr bestimmten Zugénge
erfolgen [§8 47 (3) VbG 14].

Maflinahmen zur Verhitung schadlicher Auswirkungen:

- stdndige Durchfihrung spezieller Arbeitsschutzbreingen und Einleitung von bzw.
Einweisung in VerhaltensmalRnahmen durch den Beireib
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Die SPS als globale Steuerung

in der TKA 35

Grundlagen zur Funktion und zum Aufbau
Belegung der Eingange

Belegung der Ausgénge

Realisierte Funktionalitat

Steuerung des Pumpenschaltventils

Von der Betatigung des Joystick zum Proporticardil
Nivellierung

Lastmomentbegrenzung (LMB)

Automatische Nivellierung
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1. Grundlagen zur Funktion und zum Aufbau

Die Speicherprogrammierbare Steuerung (SPS) als rojgliizessorsystem verarbeitet alle
Eingangssignale auf der Grundlage einer dauerbgttlagten Software zu Ausgangssignalen.

Das Vorgehen der Steuerung ist dabei "quasipdralds heil3t, die Software wird zyklisch mit

maximaler Prozessorgeschwindigkeit abgearbeiteB&ginn eines solchen Zyklus (Dauer ca.
45 Millisekunden) werden alle Eingangssignale etfasnd abgespeichert. Dann erfolgt die
Verarbeitung durch die Software zu Ausgangssignagiche am Ende des Zyklus geschlossen
ausgegeben werden.

Das bedeutet, dass Anderungen des Systems walegms Zyklus nicht berlicksichtigt werden.
Aufgrund der Kirze eines Zyklus ist das aber keatiNeil. Fur die interne Verarbeitung dagegen ist
es klar von Vorteil, da in der SPS stets eindedeifinierte Signale vorliegen.
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2. Belequng der Eingange

2.1 Binareingange

DIGSY 07

E1.1 Stutze-VL ein on wenn Stitze eingefahren

E1.2 Stltze-HL ein on wenn Stitze eingefahren

E1.3 Stiutze-VR ein on wenn Stitze eingefahren

El.4 Stitze-HR ein on wenn Stitze eingefahren

E1.5 Stitze-VL Bodendruck on wenn Stitze Boderidhat

E1.6 Stitze-HL Bodendruck on wenn Stitze Boderdnat

E1.7 Stitze-VR Bodendruck on wenn Stitze Boderkdnat

E1.8 Stitze-HR Bodendruck on wenn Stitze Bodetkdnat

E2.1 Ausleger-VL-eingefahren on wenn Ausleger efalgren

E2.2 Ausleger-HL-eingefahren on wenn Ausleger efalgren

E2.3 Ausleger-VR-eingefahren on wenn Auslegerefalyen

E2.4 Ausleger-HR-eingefahren on wenn Auslegeredaigen

E2.5 Achse-frei VL on

E2.6 Achse-frei HL on

E2.7 Achse-frei VR on

E2.8 Achse-frei HR on

E3.1 Ausleger-VL-ausgefahren on wenn Auslegegeiahren

E3.2 Ausleger-HL-ausgefahren on wenn Auslegegefafiren

E3.3 Ausleger-VR-ausgefahren on wenn Auslegegefaliren

E3.4 Ausleger-HR-ausgefahren on wenn Auslegegedablren

E3.5

E3.6

E3.7

E3.8

E4.1 Richtung HA-auf on wenn Joystick entsprechaumsgelenkt wird
E4.2 Richtung HA-ab on wenn Joystick entspreclearsdjelenkt wird
E4.3 Richtung DR-rechts on wenn Joystick entdpred ausgelenkt wird
E4.4 Richtung DR-links on wenn Joystick entspeschausgelenkt wird
E4.5 Richtung TE-aus on wenn Joystick entspretlaesgelenkt wird
E4.6 Richtung TE-ein on wenn Joystick entspredrarsgelenkt wird
E4.7 Richtung KA-auf on wenn Joystick entsprechansgelenkt wird
E4.8 Richtung KA-ab on wenn Joystick entsprechembelenkt wird
E5.1 automatische HA-Ablage on wenn diese Funldkdiv ist

E5.2 Fehler Achsschalter on wenn mind. Ein Achaker defekt ist
E5.3 Lichtschranke

E5.4 Korbarmarretierung on wenn Korbarm eingefahst

E5.5 Kettenschalter off  wenn Kette gerissen ist

E5.6 Seilbruch off  wenn Seil gerissen ist

E5.7 Klappenschalter NB-OW on wenn Klappe gesdansst

E5.8 Klappenschalter NB-UW on wenn Klappe gesddngst
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E6.1 Blinker links

E6.2 Rucklicht links

E6.3 Stoplicht

E6.4 Nebelschlussleuchte

E6.5 Blinker rechts

E6.6 Rucklicht rechts

E6.7 Ruckfahrscheinwerfer

E6.8 Potential ,15.1"

E9.1 HA-Ablage on
E9.2 Relaiskontakt ,LMB-Abschaltung”
E9.3

E9.4

E9.5 autom. Nivellierung on
E9.6 3°-Schalter on
E9.7

E9.8

DIGSY 04

E1.1 Stutze-VL ein on
E1.2 Stltze-HL ein on
E1.3 Stutze-VR ein on
El.4 Stitze-HR ein on
E1.5 Stltze-VL Bodendruck on
E1.6 Stltze-HL Bodendruck on
E1.7 Stitze-VR Bodendruck on
E1.8 Stltze-HR Bodendruck on
E2.1 Ausleger-VL-eingefahren on
E2.2 Ausleger-HL-eingefahren on
E2.3 Ausleger-VR-eingefahren on
E2.4 Ausleger-HR-ausgefahren on
E2.5 Achse-frei VL on
E2.6 Achse-frei HL on
E2.7 Achse-frei VR on
E2.8 Achse-frei HR on
E3.1 Ausleger-VL-ausgefahren

E3.2 Ausleger-HL-ausgefahren

E3.3 Ausleger-VR-ausgefahren

E3.4 Ausleger-HR-ausgefahren

E3.5

E3.6

E3.7

E3.8
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wenn Hubarm in Ablage

wenn diese Funktiomgestellt ist
wenn Plattformneigung kleB&rad

wenn Stitze eingefahren
wenn Stitze eingefahren
wenn Stitze eingefahren
wenn Stitze eingefahren
wenn Stitze Boderidhat
wenn Stitze Boderdnat
wenn Stitze Boderkdnat
wenn Stitze Bodetkdnat

wenn Ausleger efalgren
wenn Ausleger efalgren
wenn Ausleger efalyen
wenn Auslegere¢angen
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E4.1 Richtung HA-auf
E4.2 Richtung HA-ab
E4.3 Richtung DR-rechts
E4.4 Richtung DR-links
E4.5 Richtung TE-aus
E4.6 Richtung TE-ein
E4.7 Richtung KA-auf
E4.8 Richtung KA-ab

E9.1 HA-Ablage on wenn Hubarm in Ablage
E9.2 Relaiskontakt ,LMB-Abschaltung”

E9.3 Relaiskontakt ,PDSV Stitzen*

E9.4 Relaiskontakt ,PDSV-Buhne*

2.2  Analogeingange

DIGSY 07

EW13.1 Neigungssensor X-Achse
EW13.2 Neigungssensor Y-Achse

EW3.1 Hubarmwinkel
EW3.2 Drehturmwinkel
EW3.3 Korbarmwinkel
EW3.4 Teleskophub
EW15.1 Lastmessbolzen
DIGSY 04

EW3.1 Hubarmwinkel
EW3.2 Drehturmwinkel
EW3.3 Korbarmwinkel
EW3.4 Teleskophub

EW15.1 Lastmessbolzen
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3. Belegung der Ausgange

3.1  Binarausgénge

DIGSY 07

Al.1 Relais ,LMB-Abschaltung*

Al.2 PDSV-UW on
Al1.3 Spannung fur Stitzenventile on
Al.4 Niv. Vor on
A1.5 Niv. Zurtck on
Al1.6 LS-Ventil on
Al.7 PDSV-OW on
Al1.8 Spannung fur Bihnenventile on
A3.1 Ausleger-VL einfahren on
A3.2 Ausleger-HL einfahren on
A3.3 Ausleger-VR einfahren on
A3.4 Ausleger-HR einfahren on
A3.5 Blinker Stutze-VL

A3.6 Blinker Stitze-HL

A3.7 Blinker Stitze-VR

A3.8 Blinker Stutze-HR

Ad.1l

A4.2 Stitzen Arbeitsstellung on
A4.3

Ad.4

A4.5

A4.6

A4 7

A4.8 La. ,Teleskop-Not-ein®

A5.1 Ausleger-VL ausfahren

A5.2 Ausleger-HL ausfahren

A5.3 Ausleger-VR ausfahren

A5.4 Ausleger-HR ausfahren

A5.5

A5.6

A5.7

A5.8

A6.1 Fahrerruf on
DIGSY 04

Al.1 Relais ,LMB-Abschaltung* on
Al.2 Relais ,PDSV-UW* on
Al.3

Al.4

Al.5

Al.6

Al.7 Relais ,PDSV-OW* on

Al.8
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wenn Unterwagen aktiviert
wenn Stutafatgen werden
wenn Vor-Nivelliert wird
wenn Zurick-Nivelliert wird
wenn Oberwagen aktiviert
wenn Oberwagen aktiviert
wenn Joystiétigt werden

wenn Ausleger eiadpeén wird
wenn Ausleger eiapeén wird
wenn Ausleger eiabegn wird
wenn Ausleger eialyegn wird

wenn Stitzen ibeMsstellung sind

blinkt wenn Bodendrue&n zwei Stiitzen fehlt

wenn Fahrerruf betatigt wird

normaler Betrigstand
normaler Betriebszustand

normaler Betriebszustand
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3.2  Analogausgange

DIGSY 07

AW1.1 Ausgang Hubarm/Stiitze VL
AW1.2 Ausgang Drehen/Stitze HL
AW1.3 Ausgang Teleskop/Stiutze VR
AW1.4 Ausgang Korbarm/Stitze HR
4. Realisierte Funktionalitat

4.1  Steuerung des Pumpenschaltventi(®DSV)
Das Pumpenschaltventil schaltet auf Unterwagen (LUV&hn:

- der Wahlschalter "Buhne/Stiutzen" auf "Stitzephst
und

- sich der Hubarm (HA) in der Ablage befindet
und

- das Teleskop ganz eingefahren ist

Das Pumpenschaltventil schaltet auf Oberwagen (Ox&Hn

- der Wahlschalter "Biihne/Stitzen" auf "Bihne" steh
und

- alle vier Stitzen Bodenkontakt haben
und

- die Achsen frei hangen

oder wenn

- der Wahlschalter "Buhne/Stitzen" auf "Buhne" steh
und
- sich der Hubarm aufRerhalb der Ablage befindet

oder wenn

- der Wahlschalter "Buhne/Stutzen" auf "Bihne" steh
und

- sich der Hubarm (HA) in der Ablage befindet
und

- die Stutzen eingefahren sind
und

- das Teleskop eingefahren ist

Wenn sich der HA nicht in der Ablage befindet umageeStitze den Bodendruck verliert, bleibt das
PDSV weiterhin auf OW, damit der Benutzer reagiddmn.
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4.2  Von der Betatigung des Joysticks zum Proporticdventil

Um ein hohes Mal3 an Sicherheit und Benutzerfrechkiiit zu gewahrleisten, steuern die mit den
Joysticks erzeugten Signale nicht direkt die Propoalventile an.

Durch das Programm sind Rampen, VerlangsamungeSstapbedingungen realisiert.

Die Rampe dient zum Abfangen ruckartiger Bewegurg@nJoystick. Das heif3t, wenn der Nutzer
wahrend einer Abwartsbewegung den Joystick schiggardie Gegenrichtung driickt (also Heben),
wird diese Umkehr der Bewegung durch die SPS ubdrivand so gesteuert, dass weder fiir die
Hubarbeitsbiihne gefahrliche Lastspitzen noch firrNatzer Unannehmlichkeiten entstehen.

Die Verlangsamung dient zur Verringerung der Gesetligkeit in kritischen Bereichen. Verlangsamt
werden die Funktionen:

- Absenken kurz bevor der Hubarm die untere Endéaiggacht

- Austeleskopieren und Absenken beim ErreicherLt# -Vorwarnung

- Heben und Absenken des Hubarmes bei Erreicheolsgen Endlage
Stopbedingungen werden gesetzt wenn:

- Endlagen erreicht sind

- die LMB eine Abschaltung der lastmomentvergroBemFunktionen verlangt

wichtige elektrische Bauelemente (LastmessbolzeshWinkelgeber) als defekt
erkannt werden.

4.3  Nivellierung

Die Nivellierung des Korbes erfolgt prinzipiell mgdilisch. Durch Temperaturschwankungen kann es
erforderlich sein, dass nachnivelliert werden muss.

Fur diesen Fall sind die beiden Tasten "Nivelligfumorgesehen.

Bei einer Schiefstellung von > 10 Grad werden Bisvegungen gestoppt, da man davon ausgeher
muss, dass ein schwerer Defekt vorliegt.

In diesem Fall ist die Buhne mittels Notbedienumgie Ausgangsstellung zu fahren.
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4.4  Lastmomentbegrenzung (LMB)

Das LMB-System der TKA 35 besteht aus dem Lastnodssh, dem Drehwinkelgeber am Last-
messbolzen sowie der SPS, als Verarbeitungseinheit.

Der Lastmessbolzen liefert ein der Belastung adeintas Signal, welches von der SPS erfasst und mit
den softwaremalidig vorgegebenen Grenzwerten veeglialird.

Uberschreitet das aktuelle Signal den zugehdrigengvert werden die Bewegungen HA-senken,
TE-aus sowie KA-heben/senken blockiert. Im Grafidiay (Arbeitskorb) wird der Bediener standig
Uber das Verhaltnis LMB-Ist-Wert zu LMB-Kann-Wentormiert.

Wie oben schon angedeutet, ist die Reichweitenr bagtmomentbegrenzung der TKA 35 zum einen
von der Korblast und zum anderen von der Stutzéegeistellung abhangig. D.h., sind die
Stutzenausleger auf beiden Seiten ausgefahremigidjrolRe LMB-Kurve im gesamten Drehbereich.

Wurden die Ausleger nur einer Seite ausgefahrenn kauf der entsprechenden Seite in einem
vorgegebenen Bereich (H6he vordere Stilitze bis 6heHhintere (diagonale) Stitze) mit der grof3en
LMB-Kurve operiert werden. Im tGbrigen Drehbereich die kleine LMB-Kurve.

Befindet man sich in der Ubergangszone zwischesedideiden Kurven und die Maschine stoppt
beim Drehen, muss einteleskopiert werden, bis d&B-lst-Wert den LMB-Kann-Wert unterschritten
hat (-~ Balkendiagramm Grafikdisplay). Danach ist dashierewieder in beide Richtungen maéglich.

Wird die Bihne mit schmaler Abstitzung betriebeiit, im Bereich der hinteren Stitzen die grofRe
LMB-Kurve. AulRerhalb dieser Zone wird nur die kieibMB-Kurve zugelassen.

4.5  Automatische Plattformnivellierung

Mit der optional erhaltlichen Funktion ,automatiscRlattformnivellierung” besteht die Mdglichkeit,
die Buhne per Knopfdruck in Arbeitsbereitschaft mingen (Stitzen haben Bodendruck, Achsen
hangen frei, Fahrzeug steht in Waage). Dazu isAdiematik-Funktion einzuschalten (Wahl-schalter
Elektrokasten linke Fahrzeugseite), der Wahltagfebeitskorb) auf ,Stltzen* zu stellen und der
Taster ,F1* im Untermenul ,Stitzen” mindestens eBekunde gedriickt zu halten. Mit Beginn des
Nivelliervorganges fangt das Kontrollkastchen ,3éit-aus” an zu blinken. Beendet ist der Vorgang,
wenn das Kontrollkéstchen vollstandig ausgefiikitil.

Das Einfahren der Stitzen erfolgt nach dem gleidramzip.

5. Moglichkeiten zur kundenspezifischen Anpassung

Kundenspezifisch angepasst werden konnen die Rangmewie, in gewissen Grenzen, die
Geschwindigkeiten fur alle 8 Bewegungsrichtunggrasat.
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6. Fehlersuche bei Stdrungen

Bei Stérungen sind Fehler als erstes in der Petigplze suchen. Auf der Frontplatte der SPS werden
die einlaufenden Signale Uber LED dargestellt. $okann man Uberprifen, ob die Signale
(entsprechend Punkt 2.) die SPS erreichen. l.AieswWahrscheinlichkeit, dass direkt in der SPS ein
Fehler auftritt, gering.

Die Funktion der Peripherie (Schalter und Initiatgrkann tberprift werden, indem eine Person das
Einlaufen des Signals an der SPS kontrolliert, watirdie andere den Schalter betatigt, bzw. einkStiic
Metall vor dem zu prufenden Initiator hin und her bewdgter Initiator besitzt eine Kontrolllampe.
Diese ist auf der Seite des Initiators untergeliramif welcher die Kabel herausgefihrt sind. Damit
lasst sich die Funktion unmittelbar Gberprifen. Weler Initiator "betatigt” ist, muss diese Lampe
leuchten.

7. Verhalten bei Havarie

Als Havarie wird hier die Situation bezeichnet, waine Stlitze nachgibt

Erkennt der Nutzer dies , sollte sofort gedrehtdear damit die Stitze, bei welcher das Problem
auftritt, entlastet wird. Danadinteleskopierenund senken.



